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Eisenbahniberfihrung Ottendorfer Viadukt
Ottendorf

Zum Erhalt der Streckenverfiigbarkeit der Eisenbahnstrecke
6255 Riesa - Chemnitz wird bei km 54,450 die Erneuerung
der Eisenbahniberfiihrung Ottendorfer Viadukt geplant. Beim
bestehenden eingeschossigen Viadukt aus dem Jahre 1852
waren aufgrund des schlechten Bauzustandes Sanierungs-
maflnahmen ausgeschlossen. Damit war ein Abbruch mit
anschlieRendem Ersatzneubau notwendig.

Entsprechend der gestalterischen und funktionalen Vorgaben
wurde der Ersatzneubau als rahmenversteiftes Bogentrag-
werk konzipiert. Den zentralen Bereich bildet ein Stabbogen
an dem die Fahrbahn Uber Flachstahlhanger angehangt ist.
Der Bogen durchdringt die Versteifungstrager und bildet mit
ihm und den nach unten verlédngerten Bogenstielen ein zu-
sétzlich tragendes Rahmensystem.

Die Gesamtlange der Briicke betragt 90,95 m. Davon entfal-
len jeweils 16,0 m fur den Uberbau beidseitig des Schnitt-
punktes Bogen/ Versteifungstrager und 58,95 m auf den
Bereich zwischen dem Bogen. Die Stiitzweite des Bogens
von Kampfer zu Kémpfer betrédgt 74,95 m. Die gewahlten
Abmessungen hat der Entwerfende am goldenen Schnitt
orientiert.

Der Bogen sowie die Rahmenstiele werden als luftdicht ver-
schweildte Kastenprofile ausgefuhrt. Die Versteifungstrager
mit einer Bauhthe von 1900 mm sind als offene Schweif3tra-
ger ausgefuhrt. Als Fahrbahn dient eine orthotrope Platte.
Bogen und Fahrbahn werden im inneren Bogenbereich durch
acht Hanger je Bogenebene verbunden.

Projektdaten
Konstruktion rahmenversteifte Stabbogenbriicke
Stlutzweite Gesamt: 90,95 m (Bogen: 74,95 m)
Einzelstw.:16,00/ 58,95/ 16,00 m
Breite 10,70 m
Bogenstich 10,00 m
Lichte H6he 13,50 m
Baustoffe S 355 J2+N (Uberbau)
C 30/37 (Unterbauten)
Anzahl der Gleise 2
Leistungsphasen Entwurfsbetreuung
1-6 8§ 42 und 2-3 + 6 § 49 HOAI
Ausfiihrung
4-5 § 49 HOAI
Bauzeit 2014-2015
Beteiligte
Bauherr DB Netz AG
Entwurfsverfasser Curbach Bosche Ingenieurpartner
Bearbeitung Dr.-Ing. Stephan Teich,
Dipl.-Ing. Matthias Dittmann
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