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Bei km 60,104 der zweigleisigen, elektrifizierten Strecke 1700
Hannover Hbf. - Hamm (Westf.) zwischen den Stadten Minden
. und Biickeburg war ein Ersatzneubau fir das bestehende, im Jahr
< 1907 errichtete, Briickenbauwerk zu errichten.

\ Das Bauwerk iiberbriickt an der Landesgrenze zwischen den Bun-

¢ deslandern Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen den Fluss
Blickeburger Aue und wurde als zweifeldriger Stahlbeton-Halbrah-
men mit monolithisch angebundenen Parallelfligeln hergestellt.
Aus betrieblichen Griinden wurde das Bauwerk langs geteilt und
besteht somit aus zwei baugleichen, durch eine Raumfuge ge-
trennten Teiltragwerken.

Bei identischen Stiitzweiten der beiden Felder von jeweils
12,275 m betragt die lichte Weite der Offnungen 10,525 m. Die
Gesamtlange zwischen den Widerlagerachsen ergibt sich somit zu
24,55 m. Der Rahmenriegel weist in Feldmitte eine Konstruktions-
héhe von 80 cm auf, welche sich durch Vouten im Bereich des
& Mittelpfeilers und der Widerlager auf 1,00 m erhéht. Die Griindung
des Bauwerks erfolgt als Flachgriindung.

Die bauzeitiiche Uberfiihrung der Gleise erfolgte iiber zwei Hilfs-
briickenketten, bestehend aus den Zwillingstragerhilfsbricken
ZH12 und ZH21. Die Auflagerung der Hilfsbriicken erfolgte in bei-
den Widerlagerbereichen (iber eine Stitzkonstruktion aus drei
ausgefachten und in Bohrtrdger eingestellten Stahltrdgern. Fiir
i das Mittelauflager der Hilfsbriickenkette wurde ein tiefgegriinde-
i ter, 14,0 m spannender Spannbetonbalken unterhalb des vorhan-
denen Uberbaus im Bereich der Flutéfinung hergestellt. Die Bohr-
pféhle fiir die Balkengrindung wurden dabei aus geometrischen
und konstruktiven Griinden neben dem Bestandsbauwerk herge-
stellt.

@ Aufgrund des anstehenden Oberflachengewéssers der Blickebur-
ger Aue bzw. dem mit der Aue korrespondierenden Grundwasser-
stand waren wasserdichte Baugruben erforderlich. Hierzu wurden
geschlossene, mittels Verpressankern riickverankerte Spund-
wandkasten mit Unterwasserbetonsohle hergestellt.

Die beiden Teile des Briickenneubaus wurden beidseitig neben
i . der Streckenachse hergestellt und nach dem Ausbau der Hilfsbri-
= cken im Rahmen einer Sperrpause in Endlage querverschoben.

Projektdaten
Konstruktion Zweifeldrahmen aus Stahlbeton
Spannweiten 2x12,275m

Leistungsphasen 5; § 43 HOAI Ingenieurbauwerke
4-5; § 51 HOAI Tragwerksplanung

Bauzeit 2019 - 2020
Beteiligte
Bauherr DB Netz AG, Regionalbereich Nord, Osnabriick
Bauausfiihrung Séchsische Bau GmbH, Dresden
Bearbeitung Dipl.-Ing. S. Wendelin
Dr.-Ing. S. Teich
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Hinterflllung
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Unterwasserbeton
verbleibende Spundwand
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ohne Baubehelfe
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einschlieltlich Baubehelfen

96+0'09 Wiy

0L} 2845

f13

gl 2.0

von Hannover Hbf &

1141 , 230

[
L

Betonpfiaster 20110/8 em

in/4 cm Spitoetiung 215

aiif 25 o) Frostsschuizschicht /32

inkl. Tiefpordeinfassung

Bschungstreppe
et

blocksufen CI6/45 XC4, XD1, XF2
@yf 10 cm Un 12115 XF2

|>3:,
\

nauflager ‘

Baubeh
Hilfsbri

ink!. Spome und

| —

Seite 2/2 EU Grenzaue



